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ทองโลกวิศวกรรมไทยในอดีต 
ดร.ครรชิต มาลัยวงศ 

(หมายเหตุ...บทความนี้เคยลงพิมพในวิศวกรรมสารมาแลว  และเปนบทความที่ตัดตอนมาจากเนื้อหาเต็มที่ทาง สกว. 
เคยจัดพิมพเปนเลมมาแลว...ครรชิต  20 กพ. 46) 

 
 มนุษยมีรางกายที่คอนขางออนแอกวาสิ่งมีชีวิตอื่น ๆ อีกจํานวนมาก กลามเน้ือของมนุษยไมไดแข็งแกรง
เทากับของลิงบาบูน  ผิวหนังไมไดหนา ทนทาน อยางชางหรือแรด อีกท้ังไมไดมีขนปกคลุมปองกันความหนาวเย็น
ไดเทากับสัตวเชนหมีหรือเสือ รางกายไมสามารถสรางพิษเพื่อทํารายสัตวอ่ืนเหมือนงูพิษ อีกท้ังฟนของมนุษยก็ไม
ไดแข็งแกรงหรืองอกทดแทนฟนเกาได 

 แตกระนั้นมนุษยก็สามารถดํารงชีวิตสืบตอไดนานนับลานป และแพรกระจายไปทั่วทุกทวีป ไมเวนแมแต
บนเกาะที่หางไกลออกไปกลางมหาสมุทรทั้งหมดนี้ตองขอบคุณตอสมองของมนุษยที่มีเหนือกวาสัตวอื่นๆ และชวย
ใหมนุษยสามารถคิดประดิษฐสิ่งตางๆ ออกมาชวยใหตนเองเอาชนะภัยอันตรายทั้งจากธรรมชาติและจากมนุษยดวย
กันเองสืบมาจนบัดนี้ 

 
นักสรางมีอยูในสายเลือดของมนุษยทุกเผา 
 ความสามารถในการคิดและสรางประดิษฐกรรมตางๆ ของมนุษย ทําใหมนุษยโบราณสามารถสรางเครื่อง
มือนานาชนิดนับตั้งแตเครื่องมือพ้ืนฐานอยางเชนขวานหินไปจนถึงสิ่งประดิษฐที่ซับซอนและนาทึ่งอยางเชนพีระมิด 
และปราสาทหิน สามารถคิดคนลอที่ชวยใหสรางพาหนะเพื่อขนสิ่งของตางๆ ไดอยางสะดวก สามารถสรางสะพาน
เพื่อทอดขามลําธาร แมน้ํา และหุบเหว สามารถคิดคน เครื่องมือกสิกรรมและการเลี้ยงสัตว นอกจากนั้นยังสามารถ
คิดคนยารักษาโรคดวยสมุนไพรที่พบในธรรมชาติได 
 การคิดคนประดิษฐสิ่งตางๆ ของมนุษยในชวงแรกมีลักษณะแบบลองผิดลองถูกไมไดมีรูปแบบหรือวิธีการ
ท่ีเปนระบบ มีสิ่งประดิษฐหรือสิ่งกอสรางหลายอยางที่มีขนาดใหญและดูซับซอนเกินกวาที่มนุษยโบราณจะสรางได
โดยอาศัยเครื่องมืองายๆ ที่มีอยูในยุคนั้น ตัวอยางเชนพีระมิดในอียิปตหรืออเมริกาใต สิ่งกอสรางเหลานี้จําเปนจะ
ตองใชแรงงานทั้งคนและสัตวเปนจํานวนมากในการสราง และแนนอนที่สุดเปนจุดเริ่มตนของความหายนะทาง
เศรษฐกิจของชุมชนที่คิดสราง เพราะตองเสียแรงงานในการผลิตไปอยางมหาศาลในชวงนั้น 
 การประดิษฐคิดคนและสรางสรรคสิ่งตางๆ ของมนุษยนั้นตองอาศัยปจจัยตางๆ หลายอยางดวยกัน ดาน
หนึ่งก็คือความรูเกี่ยวกับธรรมชาติของสิ่งตางๆ ที่อยูรอบตัวมนุษย ทั้งดวงอาทิตย ดวงจันทร ดวงดาว ปา ตนไม และ
สัตวตางๆ การรูจักสังเกตตอเนื่องกันเปนระยะเวลาอันยาวนานทําใหมนุษยสามารถกําหนดฤดูกาลได และสามารถ
ระบุเวลาที่เหมาะสําหรับทําการเกษตรได  

ดังนั้น ปจจัยสําคัญอีกอยางหนึ่งก็คือความสามารถในการถายทอดความรูจากคนรุนหนึ่งไปสูคนอีกรุน
หนึ่ง การทําเชนนี้ตองอาศัยความกาวหนาทางดานภาษา การรูจักสรางคําที่หลากหลาย รูจักการมีไวยากรณที่ชัดเจน
ไมคลุมเครือ และการมีส ื่อสําหรับการถายทอดความคิดที่สรางและใชงายเชนกระดาษ 
 เมื่อพิจารณาความเปนไปของสังคมบรรพกาลแลวนาเชื่อวา มนุษยตองรูจักการประดิษฐคิดคนเครื่องมือ
เครื่องใชกอนที่จะรูจักการสรางสิ่งกอสรางตางๆ มนุษยโบราณที่นักโบราณคดีขุดพบโครงกระดูกที่ตําบลบานเกา 
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จังหวัดกาญจนบุรีนั้นมีเครื่องมือเครื่องใชหลายอยางใชแลว แตยังคงอาศัยอยูในถ้ําธรรมชาติบริเวณริมแมน้ําแคว
นอยความสามารถในการสรางสิ่งกอสรางขนาดใหญนั้นเกิดขึ้นทีหลังตอมาอีกนาน 
 ความเปนนักสรางนั้นมีอยูในสายเลือดของมนุษยทุกเผา ดังจะเห็นไดจากสิ่งกอสรางตางๆ ที่อยูในทวีป 
ตางๆ ทั่วโลกไมวาจะเปนพีระมิดขนาดใหญในอียิปต และในอเมริกาใต กําแพงเมืองจีนที่ยาวเหยียดนับพันกิโลเมตร 
และปราสาทหินที่นครวัต อันที่จริงอาจจะกลาวไดวาบรรดานักสรางเหลานี้ก็คือวิศวกรโยธารุนแรกๆ ของโลกนั้น
เอง 
 
ความหมายของวิศวกรรม 
 คําวา "วิศวกรรม" ที่ใชในภาษาไทยนั้น พจนานุกรมฉบับราชบัณฑิตยสถาน พ.ศ.2525 ไดใหคํานิยามวา 
"การนําความรูทางคณิตศาสตรธรรมชาติมาประยุกตใช" รากศัพทของคํานี้มีความหมายวา "ท้ังหมด, ท้ังปวง" นอก
จากนั้นยังหมายถึง "ชื่อเทวดา ผูชํานาญการชางทั้งปวง" หรือ "วิษณุกรรม" ซึ่งวิศวกรไทยเคารพนับถือ 
 สําหรับคําวิศวกรรมในภาษาอังกฤษ คือ engineering นั้น เมื่อพิจารณาจากศัพทก็อาจจะเห็นวาเกี่ยวเนื่องกับ
คําวา engine ซึ่งแปลวา เครื่องยนต ความจริงแลวคําวา engineer นี้มีใชมาตั้งแตราว ค.ศ. 1000 คือ กอนที่จะมีผูคิด
เครื่องยนตได ราลฟ สมิธ อธิบายวา คําวา engine และ ingeneous มาจากคําภาษาลาติน "in generare" มีความหมาย
วาการสราง ดังนั้น ผูที่สรางหรืออกแบบอุปกรณการรบ อยางเชน เครื่องกระแทก เครื่องโยนกอนหินใหญ หอคอย
รบ เหลานี้จึงไดช่ือวาเปน ingeniator หรือ engine-er  
 พจนานุกรมเว็บสเตอร นิยามคํา engineering วา "the science of applying knowledge of the properties of 
matter and the natural sources of energy to the practical problems of the industry (e.g. the construction of 
industrial plant or machines)" สวนคํา engineer ไดนิยามวาเปน "an expert in the design and construction of 
engines" นอกจากนั้น พจนานุกรมเลมนี้ก็ไดใหความหมายของคําอื่นๆ ตอไปอีก เชน civil engineering เปนวิศวกร
โยธา mechanical engineering เปนวิศวกรเครื่องกล ฯลฯ  
 การนิยามคําวา "วิศวกรรม" ทั้งในพจนานุกรมฉบับราชบัณฑิตยสถาน และเว็บสเตอร ยังไมไดใหความ
หมายที่กระจางนัก เพราะผูที่นําความรูทางดานคณิตศาสตรและวิทยาศาสตรธรรมชาติมาประยุกตใชนั้นมีอีกหลาย
กลุมที่ไมใชวิศวกร เชน ผูประกอบอาชีพดานการประกันชีวิตก็จะตองนําความรูดานคณิตศาสตรการประกันมาใช
รวมกับความรูดานการแพทยซึ่งก็เปนวิทยาศาสตรธรรมชาติสาขาหนึ่ง หรือวิศวการเกษตรก็อาจจะไมไดประยุกต
ความรูที่เกี่ยวกับวัสดุและตนกําเนิดพลังงานมาใช เมื่อเปนเชนนี้จึงจําเปนจะตองพิจารณาหาความหมายของคําวา
วิศวกรรมใหไดชัดเจนกอนโดยเฉพาะเพื่อใหเห็นความแตกตางระหวางงานทางดานวิศวกรรมกับงานทางดานวิทยา
ศาสตรและเทคโนโลยี 
 ไอด ไดใหความหมายของวิศวกรรมไวดังนี้ "ท้ังวิศวกรและนักวิทยาศาสตรตางก็ไดรับการศึกษาอยางลึก
ซึ้งทางดานคณิตศาสตรและวิทยาศาสตรธรรมชาติ แตนักวิทยาศาสตรใชความรูนี้ในการคนหาความรูใหม ในขณะที่
วิศวกรประยุกตความรูนี้ในการออกแบบและพัฒนาอุปกรณ โครงสรางและกระบวนการการที่ใชงานได อีกนัยหนึ่ง
นักวิทยาศาสตรแสวงหาความรู สวนวิศวกรมุงที่จะทํา" 
 ผูที่อธิบายหลักการและแนวคิดเกี่ยวกับงานของวิศวกรไวอยางกวางขวางคือ พอล ไรต ซึ่งไดใหความเห็น
ไวดังนี้ 
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 "เราอาจพิจารณาวางานวิศวกรรมเปนทั้งศิลปะและวิทยาศาสตรในเวลาเดียวกัน อาจพิจารณาวาเปนงานที่
ตองใชทั้งหลักการวิธีการ และทักษะที่ไมสามารถเรียนรูไดโดยเพียงแคการศึกษาในชั้น แตอยางนอยจะตองเรียนจาก
ประสบการณและจากการทํางานอยางเปนวิชาชีพ 
 "ความรูของวิศวกรจะตองผสมผสานกับวิจารณญาณทางวิชาชีพ คําตอบของปญหา วิศวกรรมจะตองสอด
คลองกับความตองการที่ขัดแยงกันและคําตอบที่เหมาะที่สุดอาจจะไมไดมากจากการประยุกตหลักการหรือสูตรทาง
วิทยาศาสตรโดยตรง วิศวกรจะตองช่ังน้ําหนักขีดจํากัดที่ขัดแยงตางๆ และตัดสินใจโดยอาศัยทั้งความรูและประสบ
การณ โดยพยายามใหไดคําตอบที่เปนผลดีมากที่สุด 
 "ในการหาคําตอบใหแกปญหาตางๆ นั้น วิศวกรจะใชวัสดุและพลังของธรรมชาติโลกนี้มีวัสดุตางๆ เปน
จํานวนมากทั้งที่เปนวัสดุธรรมชาติและที่มนุษยสรางขึ้น สําหรับใหวิศวกรใชในการตกแตงงานที่ออกแบบขึ้น 
วิศวกรเลือกวัสดุที่เหมาะสมโดยพิจารณาจากราคา ความมีอยู และคุณสมบัติทางกายภาพ (น้ําหนัก กําลังวัสดุ ความ
ทนทาน ความยืดหยุน ฯลฯ) 
 "วิศวกรมองหาคําตอบที่ประหยัดนั่นหมายความวาประโยชนท่ีจะไดจากคําตอบนั้นจะตองมากกวาตนทุน
ท่ีใชไป นอกจากนั้น ยังหมายความอีกวาวิศวกรจะตองจัดการทั้งเงิน เวลา วัสดุ และทรัพยากรอื่นๆ" 
 ประเด็นสุดทายที่ไรต กลาวถึงนี้เปนสิ่งที่สําคัญมากและเปนเรื่องที่วิศวกรจะลืมเสียมิได อยางไรก็ตาม ไรต
อธิบายตอไปวา หลังจากป พ.ศ. 2512 มานี้ แนวคิดดานการทํางานวิศวกรรมจะตองคํานึงถึงผลกระทบตอสิ่งแวด
ลอม และเรื่องนี้ไดนํามาสูการตราพระราชบัญญัติสิ่งแวดลอมของไทยดวยเหมือนกัน ที่กําหนดใหหนวยงานที่
ตองการดําเนินงานวิศวกรรมขนาดใหญจะตองประเมินผลกระทบตอสิ่งแวดลอม 
 สุดทาย ไรต ไดสรุปวา "ในที่สุดแลวงานทั้งหมดของวิศวกรจะตองเปนประโยชนตอมนุษยชาติ....จะตอง
ปกปองอันตรายตอชีวิต สุขภาพ และทรัพยสิน อีกท้ังจะตองสงเสริมใหเกิดสวัสดิการสาธารณะดวย" 
 
งานวิศวกรรมในอดีต 

ในเมื่อความหมายของงานวิศวกรรมคือการสราง ดังนั้นจึงอาจกลาวไดวางานวิศวกรรมมีมาแตโบราณกาล
แลว อยางไรก็ตาม งานวิศวกรรมของไทยนั้นไมมีประวัติชัดเจนนัก แตจากหลักฐานทางประวัติศาสตรและโบราณ
คดีอาจกลาวไดวา งานกอสรางของไทยสวนใหญคือ งานที่เกี่ยวกับวัดและวัง ในกรุงสุโขทัยมีรองรอยของการสราง
วัดและเจดียทรงพุมขาวบิณฑจํานวนมาก  

นอกจากนั้น ยังมีงานหลอพระพุทธรูปขนาดใหญที่ตองใชความรูทางดานโลหะและพลังงานที่เหมาะสม
งานเหลานี้อาจจะไมใชงานวิศวกรรมในความหมายปจจุบัน แตเมื่อคํานึงถึงความรูและทักษะที่จํากัดของคนไทยใน
ยุคกอนก็จะตองกลาววาเปนการกอสรางที่เปนผลงานวิศวกรรมที่เยี่ยมยอด เพราะมีคุณสมบัติทางดานความปลอดภัย 
และเปนประโยชนในดานศูนยรวมจิตใจของคนไทยดวย 
 งานที่มีลักษณะเปนงานวิศวกรรมอยางแทจริงในไทยนาจะเกิดในสมัยพระบาทสมเด็จพระปยมหาราชอัน
เปนชวงที่ไทยเราเร่ิมเปดประเทศรับวิทยาการสมัยใหม งานวิศวกรรมในยุคนี้นั้นอาจจัดไดเพียงสามประเภท คือ 
วิศวกรรมสื่อสาร วิศวกรรมโยธา และวิศวกรรมไฟฟา 
 งานดานวิศวกรรมสื่อสารเกิดขึ้นกอน โดยเมื่อ พ.ศ.2412 พระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาจุฬาลงกรณ
พระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว ไดทรงมีพระบรมราชโองการสั่งใหวิศวกชาวอังกฤษสองคนติดตั้งเดินสายโทรเลขจาก
กรุงเทพฯ ไปยังจังหวัดสมุทรปราการ แตโดยที่ในยุคนั้นการคมนาคมยังไมสะดวก เสนทางที่จะตองเดินสายนั้น
ประกอบดวยปาดงทําใหไมสามารถทํางานไดตามพระราชประสงค ทางกระทรวงกลาโหมจึงเขามารับผิดชอบ
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ดําเนินการแทนวิศวกรทั้งสองนายนั้น ในที่สุดหลังจากใชเวลาหกปก็สามารถเดินสายโทรเลข และสงโทรเลข
ระหวางกรุงเทพฯ ถึงสมุทรปราการไดสําเร็จ และตอมาในป พ.ศ.2421 จึงไดทรงโปรดเกลาฯ ใหเดินสายโทรเลขจาก
กรุงเทพฯไปยังบางปะอิน และอยุธยาตามลําดับ 
 เมื่อวันที่ 4 สิงหาคม พ.ศ. 2426 พระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาจุฬาลงกรณพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว 
ไดทรงพระกรุณาโปรดเกลาฯ ใหสถาปนา "กรมไปษณีย" และ "กรมโทรเลข" ขึ้น โดยกรมไปรษณียรับผิดชอบงาน
ไปรษณีย และกรมโทรเลขรับผิดชอบดานโทรเลข โทรศัพท โดยมีสมเด็จพระเจานองยาเธอเจาฟาภาณุรังสีสวางวงศ 
กรมพระยาภาณุพันธวงศวรเดชเปนผูสําเร็จราชการกรมไปรษณีย และกรมโทรเลข พระองคแรก และตอมาทางราช
การไทยไดกําหนดใหวันที่ 4 สิงหาคม เปนวันสื่อสารแหงชาติ หลังจากนั้นอีกสองปประเทศไทยก็เขาเปนภาคี
ของสหภาพไปรษณียระหวางประเทศ และดําเนินการดานไปรษณียเปนปกแผนตอมาจนถึงปจจุบัน 
 สําหรับในดานโทรศัพทนั้นประเทศไทยเร่ิมตนติดตั้งเดินสายโทรศัพทระหวางปากน้ําสมุทรปราการมายัง
กรุงเทพฯ ในป พ.ศ. 2424 ในรัชสมัยของพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว วัตถุประสงคหลักก็คือเพื่อแจง
ขาวเรือเขา-ออก ตอมาในป พ.ศ. 2429 ไดมีการรวมกรมไปรษณียเขากับกรมโทรเลขเปนกรมไปรษณียโทรเลขและ
เริ่มดําเนินกิจการโทรศัพทใหประชาชนทั่วไปใชงานโดยครั้งแรกมีผูเชาประมาณ 60 ราย มีสายยาวเพียง 86 กม. ตอ
จากนั้นระบบโทรศัพทก็ขยายตัวเรื่อยมาจนถึงปจจุบัน 
 ยุคนั้นประเทศไทยเร่ิมงานกอสรางทางรถไฟเปนงานวิศวกรรมขนาดใหญคร้ังแรก โดยกอนหนานี้ในป 
2398 พระนางเจา วิคตอเรีย แหงประเทศบริเตนใหญ ไดโปรดเกลาฯ ใหนายแฮรี สมิธ ปารค ราชทูต เขามาเจริญสัม
พันธไมตรี โดยนําเครื่องราชบรรณาการมาถวายพระบาทสมเด็จพระจอมเกลาเจาอยูหัว ในจํานวนเครื่องราช
บรรณาธิการมีรถไฟจําลองยอสวนพรอมดวยรถจักรไอน้ํารวมทั้งรถพวงครบขบวน รถไฟจําลองนี้ไดรับความสนใจ
ในราชสํานักมาก 
 
กําเนิดคมนาคมทางรถไฟ ป พ.ศ.2429 
 ตอมาในรัชสมัยของพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว พระองคไดเสด็จประพาสสิงคโปร ชวา 
และอินเดีย เมื่อป พ.ศ. 2413 และ พ.ศ. 2414 การเสด็จครั้งนี้ทําใหทรงตระหนักถึงความสําคัญของการคมนาคมทาง
รถไฟ ดังนั้นในป พ.ศ. 2429 พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัวไดทรงอนุมัติสัมปทานแกบริษัทชาว
เดนมารกใหสรางทางรถไฟจากกรุงเทพฯ ถึงจังหวัดสมุทรปราการระยะทาง 21 กม. ปจจุบันทางรถไฟสายนี้ไดถูกรื้อ
ไปแลว แตยังคงมีรองรอยเหลืออยูใหใชเปนถนน 
 ในป พ.ศ. 2430 ไดมีพระราชโองการโปรดเกลาฯ ให เซอรแอนดรู คลาก และ บริษัทปน ชารด สํารวจเสน
ทางสําหรับตัดทางรถไฟโดยเริ่มจากทางสายเหนือ จากกรุงเทพฯ ถึงเชียงใหม เปนอันดับแรก และไดวางแนวตัดผาน
ไปยังภาคกลาง และเมืองสําคัญทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือ คือเมืองนครราชสีมาสายหนึ่ง จากเมื่องอุตรดิตถไปยัง
ริมฝงแมน้ําโขงสายหนึ่ง และจากเมืองเชียงใหมไปยังเชียงราย เชียงแสนหลวงอีกสายหนึ่ง 

ตอมาในเดือนตุลาคม 2433 พระองคทานไดทรงพระกรุณาโปรดเกลาฯ ใหต้ังกรมรถไฟหลวงขึ้นสังกัด
กระทรวงโยธาธิการ ครั้นถึงวันที่ 26 มีนาคม พ.ศ. 2439 พระองคทานจึงเสด็จไปทรงประกอบพิธีเดินรถไฟระหวาง
กรุงเทพฯ-อยุธยา ระยะทาง 71 กม. ตอจากนั้นก็ไดมีการขยายเสนทางรถไฟออกไปอีกอยางกวางขวาง รวมไปถึงการ
สรางอุโมงคถํ้าขุนตาลในเสนทางรถไฟสายเหนือและนับเปนงานวิศวกรรมที่สําคัญในอดีตช้ินหนึ่ง 
 งานดานคมนาคมสงนั้นเปนหัวใจของการพัฒนาประเทศ เมื่อวันที่   1 เมษายน พ.ศ. 2455 พระบาทสมเด็จ
พระมงกุฎเกลาเจาอยูหัว ไดทรงมีพระบรมราชโองการใหยุบ กรมคลอง ซึ่งดูแลการคมนาคมทางน้ํามาเปน กรมทาง 
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ในสังกัดกระทรวงโยธาธิการ และตอมาไดทรงใหเปลี่ยนช่ือกระทรวงโยธาธิการมาเปนกระทรวงคมนาคม กรมทาง
ตองผานการยาย การยุบ การเปลี่ยนแปลงทั้งช่ือ และสังกัดอีกหลายครั้ง  

จนกระทั่งถึงป พ.ศ. 2515 จึงกลับมาสังกัดกระทรวงคมนาคมอีกครั้ง และไดมีช่ือเปนทางการวา กรมทาง
หลวงแผนดิน กรมทางฯ ไดรับผิดชอบงานวิศวกรรมการทางอยางกวางขวางทั่วประเทศ และไดทําใหการคมนาคม
ขนสงทางบกของไทยสะดวก และปลอดภัยดังที่เห็นอยู ที่สําคัญคือเปนสวนหนึ่งที่ทําใหการพาณิชยกรรมสามารถ
ขยายตัวออกไปอยางกวางขวางทั่วประเทศได 

 
เขื่อนพระรามหก วิศวกรรมชลประทานสําคัญในอดีต 
 ในดานวิศวกรรมชลประทานสมัยใหมซึ่งเปนงานชวยเหลือจัดสรรใหเกษตรกรมีน้ําสําหรับใชอยางพอ
เพียงนั้น ทางประเทศไทยไดมีการดําเนินการมาตั้งแตป 2445 โดยในปนี้ พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว 
ไดโปรดเกลาฯ วาจางผูเช ี ยวชาญชลประทานชาวฮอลันดา ชื่อนายโมมัน วันเดอร ไฮเด มาศึกษาลูทางดําเนินงานชล
ประทานในบริเวณทุงราบภาคกลาง ผลของการศึกษานําไปสูการขุดคลองรังสิต และขุดลอกคูคลองตางๆ ตลอดจน
การกอต้ัง กรมคลอง ขึ้น งานของกรมคลองนี้ตอมาไดวิวัฒนาการมาเปน กรมทดน้ํา และ กรมชลประทาน ในที่สุด 
งานวิศวกรรมชลประทานที่สําคัญในอดีตก็คือ การสรางเขื่อนพระรามหก ซึ่งปดก้ันแมน้ําปาสัก ท่ีอําเภอทาเรือ 
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา สรางเม่ือ พ.ศ. 2458 และเสร็จสิ้นเม่ือพ.ศ.2467 
 
เรียนรูจากครูชางตางชาติ 
 การพัฒนางานชางและวิศวกรรมดานตางๆ ในประเทศไทยในอดีตที่กลาวมานี้ในตอนแรกจําเปนจะตอง
อาศัยชางฝรั่งชาติตางๆ เปนจํานวนมาก โดยเฉพาะในดานการออกแบบกอสรางอาคารนั้นตองอาศัยวิศวกร และ
สถาปนิกตางชาติเปนผูดําเนินการ เชน นายโจคิม กราซี  (Joachim Grassi) เปนสถาปนิกชาวอิตาเลียนที่ไดรับพระ
ราชโองการจากพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว ในป พ.ศ. 2450 โปรดเกลาฯ ใหออกแบบพระอุโบสถ กุฏิ
สงฆ และวางผังบริเวณของวัดนิเวศนธรรมประวัติ ที่บางปะอิน ดวยทรงมีพระราชประสงคอยากใหชาวไทยไดเห็น
ลักษณะของโบสถในคริสตศาสนา นายกราซีนี้เองที่ตอมาไดรับงานออกแบบอาคารกระทรวงกลาโหมที่เราเห็นอยู
ดานหนาของวัดพระศรีศาสดาราม ในปจจุบัน 
 ในป พ.ศ. 2451 พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว มีพระราชประสงคจะสรางพระที่นั่งอนันต
สมาคมในลักษณะของศิลปกรรมไทย แตเนื่องจากมีชางไทยที่ทําไดอยูคนเดียวคือ พระยาราชสงคราม (กร หงสกุล) 
จึงไมอาจสรางได จึงทรงโปรดเกลาใหสรางในลักษณะสถาปตยกรรมตะวันตก โดยให เจาพระยายมราช (ปน สุขุม) 
เปนแมกองจัดการกอสราง พระยาประชากรพิจารณ (โอ อมาตยกุล) เปนผูชวย และจางนายชางชาวอิตาเลียน คือ 
นายมาริโอ ตมานโย (Mario Tamagno)เปนนายชางออกแบบ นายเอ ริ โกดี เปนนายชางผูชวย นายซี อัลเลกรี เปน
วิศวกร นายยี อี กอลโล เปนวิศวกรผูชวย ผลงานของนายชางฝรั่งเหลานี้ มีปรากฎใหเห็นเปนสงาราศีแก
กรุงเทพมหานครสืบมาจนบัดนี้ 
 งานกอสรางเขื่อนอาคารและสิ่งตางๆ มีความเติบโตรุดหนาดวยการลงทุนสรางโรงงานซีเมนตที่บางซื่อใน
สมัยรัชการที่หก เมื่อป พ.ศ. 2456 เมื่อทรงพระกรุณาโปรดเกลาฯ ใหพระยายมราช (ปน สุขุม) ดําเนินการกอต้ัง
บริษัทสยามซีเมนตขึ้น โดยเชิญขาราชการชาวไทย และนักธุรกิจตางประเทศมารวมลงทุนและไดจดทะเบียนบริษัท
เมื่อวันที่ 8 ธันวาคม พ.ศ. 2456 โรงงานของบริษัทสยามซีเมนตสามารถผลิตซีเมนตถุงแรกไดเมื่อเดือนพฤษภาคม 



 6

2459 นับเปนจุดเริ่มตนของการพยายามเปนอิสระจากการตองพึ่งพาอาศัยซีเมนตจากตางประเทศ และเปนการเริ่ม
ประวัติศาสตรอุตสาหกรรมไทยไดอยางแทจริง 
 
กําเนิดวิศวกรรมไฟฟาป พ.ศ. 2427 
 ในดานวิศวกรรมไฟฟานั้นเริ่มตั้งโรงไฟฟาครั้งแรกในป พ.ศ. 2427 ซึ่งเปนรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระ
จุลจอมเกลาเจาอยูหัวโดยไดทรงริเริ่มให จม่ืนไวยวรนารถ (เจิม แสง-ชูโต) เปนผูนําเครื่องกําเนิดไฟฟาจํานวนสอง
เครื่องจากประเทศอังกฤษมาติดตั้ง ณ ทองพระโรงในพระที่นั่งจักรีมหาปราสาทและเมื่อวันที่ 20 กันยายน พ.ศ. 2427 
ก็ไดเริ่มจายไฟฟาภายในพระบรมมหาราชวัง นับเปนจุดเริ่มตันของกิจการไฟฟาในประเทศไทย 
 การผลิตไฟฟาในไทยมีความเปนมาตอเนื่องมาหลายชวง จากโรงไฟฟาวัดเลียบที่เปนโรงไฟฟาพลังความ
รอน มาสูโรงไฟฟาสามเสน และขยายตัวออกไปอยางกวางขวาง 
 สําหรับทางสวนภูมิภาคนั้น นครปฐมเปนจังหวัดแรกที่มีไฟฟาใชในป พ.ศ. 2473 ปตอมาจึงเร่ิมมีขึ้นที่
ราชบุรี และเชียงใหมในป พ.ศ. 2500 รัฐบาลไดจัดตั้งการไฟฟายันฮีขึ้นเพื่อจายกระแสไฟฟาใหแกจังหวัดตางๆ ใน
ภาคเหนือและภาคกลางรวม 36 จังหวัด และเร่ิมกอสรางเขื่อนยันฮีในป พ.ศ. 2501 เขื่อนนี้ตอมาไดรับพระบรมรา
ชานุญาตใหเชิญพระปรมาภิไธยมาเปนนามของเขื่อน พรอมกันนั้นก็มีการสรางโรงไฟฟาพระนครเหนือดวย 
 เมื่อสรางเขื่อนภูมิพลเสร็จสิ้นแลวไดมีการปรับเปลี่ยนยุบหนวยงานการไฟฟาหลายหนวยเขาเปนการไฟฟา
ฝายผลิตมีสถานะเปนรัฐวิสาหกิจที่ทําหนาที่ผลิตกระแสไฟฟาโดยตรงเมื่อป พ.ศ. 2511 หนาที่หลักก็คือ ผลิตแลวจาย
กระแสไฟฟาใหแกการไฟฟานครหลวงและการไฟฟาสวนภูมิภาค 
 ปจจุบัน การไฟฟาทั้งสามแหงนี้ไดกลายเปนแหลงรวมของวิศวกรไฟฟากําลังที่มีบทบาทอยางสําคัญยิ่งใน
ดานระบบไฟฟาของประเทศ 
 จากตัวอยางผลการดําเนินงานวิศวกรรมสาขาตางๆ ในอดีตที่กลาวมานี้จะเห็นวาประเทศไทยไดบุกเบิกงาน
ดานวิศวกรรมมาเปนเวลานาน งานหลายดานไดมีรากฐานหยั่งลึกและแนนหนา จนกระทั่งสามารถรองรับการขยาย
ตัวของงานวิศวกรรมในปจจุบันไดเปนอยางดี แตก็มีอีกหลายดานที่ยังจะตองไดรับการปรับปรุงโดยวิศวกรไทยใน
อนาคต 
   
โรงเรียนยันตรกรรม สถาบันทางดานวิศวกรรมแหงแรก 
 งานวิทยาศาสตร เทคโนโลยี และ วิศวกรรมของประเทศตางๆ นั้น โดยปกติมักจะเกี่ยวของกับสถาบัน
หลายแบบดวยกัน  แบบแรกก็คือ สถาบันการศึกษา ซึ่งทําหนาที่ผลิตวิศวกรและบัณฑิตในดานตางๆ แบบที่ 2 ก็คือ
สถาบันวิชาชีพ ซึ่งเปนที่รวมใหผูประกอบวิชาชีพในดานเดียวกันไดมาพบปะแลกเปลี่ยนความรู รวมกันเจรจาตอ
รองกับผูอื่น หรือกําหนดมาตรฐานเพื่อควบคุมการดําเนินงานของผูประกอบวิชาชีพเดียวกันไมใหเกิดการทุจริตหรือ
ทําผิดตอจรรยาบรรณและแบบที่ 3 ก็คือ สถาบันมาตรฐานของรัฐ ซึ่งทําหนาที่กําหนดมาตรฐานการปฏิบัติงานตางๆ 
ใหเปนแบบเดียวกันทั่วประเทศ หรือใหเขากับมาตรฐานสากลได 
 เม่ือประเทศไทยเจริญกาวหนามากขึ้นรัฐบาลก็ตระหนักถึงความจําเปนที่จะตองจัดใหมีการศึกษาระดับสูง
มากขึ้น ดังนั้นในวันที่ 1 มกราคม พ.ศ. 2453 พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกลาเจาอยูหัวจึงไดสถาปนาโรงเรียน
มหาดเล็ก ขึ้นเปนโรงเรียนขาราชการพลเรือนของพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัวขึ้น โดยจัดใหมีการ
ศึกษาเปนโรงเรียนตางๆ 5 โรงเรียน 
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 สําหรับทางดานชางนั้นคือ โรงเรียนยันตรกรรม ที่ต้ังอยูที่วังใหม หรือวังวินเซอร ครั้นตอมาวันที่ 26 
มีนาคม พ.ศ. 2459 จึงไดโปรดเกลาฯ ใหเปลี่ยนเปน จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย และ โรงเรียนยันตรกรรมก็เปล่ียนมา
เปนคณะวิศวกรรมศาสตร โดยเปดสอนระดับประกาศนียบัตรวิศวกรรมเปนเวลาสามป สาขาที่เปดสอนในชวงแรก
ก็คือ วิศวกรรมโยธา วิศวกรรมเครื่องกล และวิศวกรรมไฟฟา หลังจากนั้นจึงไดขยายตัวตอไปอีกโดยเพิ่มสาขา
วิศวกรรมอุตสาหการ วิศวกรรมเหมืองแร วิศวกรรมสุขาภิบาล และวิศวกรรมสํารวจ 

สถาบันที่ 2 ที่เปดสอนทางดานวิศวกรรมก็คือ โรงเรียนชางชลประทาน ซึ่งตั้งขึ้นในป พ.ศ.2481 ตอมาเมื่อ
ต้ังมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร�ในป พ.ศ. 2486 แลว จึงไดผนวกรวมกิจการของโรงเรียนนี้เขาเปนสาขาหนึ่งในคณะ
วิศวกรรมศาสตร สําหรับสถาบันแหงที่ 3 ที่เปดสอนดานวิศวกรรมก็คือ มหาวิทยาลัยขอนแกนซึ่งเปดสอนในป พ.ศ. 
2507 ตอจากนั้นเปนตนมาก็มีสถาบันการศึกษาทั้งของรัฐและเอกชนที่เปดสอนดานวิศวกรรมศาสตรอีกหลายแหง 

 
วิศวกรรมสถานแหงประเทศไทยฯ สถาบันทางวิชาชีพที่สําคัญ 
 สถาบันทางวิชาชีพที่สําคัญทางดานวิศวกรรมก็คือ วิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรม
ราชูปถัมภ โดยเมื่อป พ.ศ. 2447 นายชางชาวไทยและชาวตางประเทศกลุมหนึ่งที่ประกอบอาชีพทางชางอยูในเมือง
ไทย ไดพยายามกอต้ังสมาคมทางชางขึ้น แตไมสามารถดําเนินการไดตลอด จนถึง พ.ศ. 2471 นายชางไทยที่จบการ
ศึกษาวิชาการกอสรางจากอังกฤษไดรวมตัวกันไปขอจดทะเบียนตั้ง "สมาคมนายชางแหงกรุงสยาม" (The 
Engineering Association of  Siam) 

 ตอมาอีกนายชางที่จบการศึกษาจากจุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย ไดกอต้ัง สมาคมวิศวกรรมแหงจุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัย ขึ้น (The Chulalongkorn University Engineering Association) โดยมีวัตถุประสงคสําคัญในการรวมมือ
ทางวิชาชีพวิศวกรรมในหมูสมาชิกดวยกัน ตอมาในป พ.ศ. 2486 รัฐบาลไดขอใหสมาคมทั้งสองรวมกันเปนสมาคม
วิชาชีพทางชางเพียงสมาคมเดียว เพื่อใหเปนผูรับภาระในการจัดรางพระราชบัญญัติวิชาชีพวิศวกรรม และเพื่อใหเกิด
เอกภาพของวิศกรไทย ดังนั้นจึงเกิด "วิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย" ขึ้นเมื่อวันที่ 30 พฤศจิกายน พ.ศ. 2486 และ
ตอมาไดรับพระมหากรุณาธิคุณ โปรดเกลาฯ ใหรับวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทยนี้ไวในพระบรมราชูถัมภ 
 สถาบันที่มีบทบาทสําคัญทางดานวิศวกรรมที่จะกลาวถึงเปนแหงสุดทายในที่นี้ก็คือ สถาบันมาตรฐานผลิต
ภัณฑอุตสาหกรรม โดยทั่วไปแลวการดําเนินงานใดๆ ไมวาจะเปนดานธุรกิจพาณิชยกรรม วิศวกรรม หรือวิทยา
ศาสตรและเทคโนโลยี ลวนแตตองมีมาตรฐานกํากับเพื่อใหการดําเนินงานเปนไปอยางราบรื่นไมมีปญหา  

มาตรฐานสําคัญที่รัฐบาลเห็นความจําเปนเรงดวนก็คือ มาตรฐานในดานผลิตภัณฑสินคา ดังนั้นรัฐบาลจึง
ไดต้ังสถาบันมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมขึ้นเพื่อกําหนดมาตรฐาน ตรวจสอบ และกํากับดูแลใหการผลิตสินคา
ควบคุมตางๆ ไดคุณภาพมาตรฐาน นอกจากนี้สํานักงานนี้ยังทําหนาที่กําหนดและดูแลมาตรฐานทางดานผลิตภัณฑ
และงานวิศวกรรม อยางไรก็ตาม โดยที่สถาบันนี้มีกําลังคนจํากัด ดังนั้น งานมาตรฐานทางดานวิศวกรรมจึงพลอย
จํากัดไปดวย 

ปจจุบันนี้วิศวกรรมสถานฯ มีช่ือเต็มวา  สมาคมวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ 
 
วิศวกรสําคัญในอดีตตอเนื่องกับปจจุบัน 
 ที่ผานมาวิศวกรไทยที่มีความสามารถสูงหลายทานไดฝากผลงานวิศวกรรมอันยิ่งใหญไวใหเปนมรดกมาถึง
ทุกวันนี้ ในอดีตเรามี คุณพระเจริญวิศวกรรม ซึ่งเปนคณบดีหลายยุคสมัยของคณะวิศวกรรมศาสตร จุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัย คุณหลวงชลานุสรณ ซึ่งเปนผูเช่ียวชาญทางดานชลศาสตร คุณพระประกอบยันตรกิจ และ คุณหลวง
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อนุศาสนยันตรกรรม ซึ่งเชี่ยวชาญทางดานเครื่องกล คุณหลวงประสิทธิกลมัย ผูเช ี ยวชาญทางดานเครื่องกลและงาน
รถไฟ นายควง อภัยวงศ อดีตนายกรัฐมนตรี และผูกอต้ังพรรคประชาธิปตยเองก็เปนวิศวกรสื่อสารและรับมอบหนา
ที่ในการตัดระบบสื่อสารระหวางการปฏิวัติเปลี่ยนแปลงการปกครอง พ.ศ. 2475 

พลอากาศโท มุนี มหาสันทนะ เวชยันตรังสฤษดิ์ ผูรับตําแหนงเปนประธานกรรมการทานแรกของ
วิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ เมื่อป พ.ศ. 2486 พลโทพระยาศัลวิธานนิเทศ ผูเช่ียวชาญ
แผนที่ และไดเปนสมุทรราชมณเฑียร ดวยความจงรักภักดีในพระบาทสมเด็จพระเจาอยูหัวตราบจนตัวทานลวงลับ
เมื่ออายุสูงมาก ศาสตราจารยสุกิจ มินมานเหมินท ก็ศึกษาทางดานวิศวกรรมศาสตรจากประเทศอังกฤษ แตเมื่อกลับ
มาแลวไดแปรเปลี่ยนไปสอนวิชาคณิตศาสตรเปนเลขาธิการของจุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย จนกระทั่งไดเปนรัฐมนตรี 
และเอกอัครราชทูต ศาสตราจารย ดร.ชัย มุกตพันธ ราชบัณฑิตผูชํานาญดานวิศวกรรมธรณี มีลูกศิษยลูกหาทั่ว
ประเทศ  

ศาสตราจารย ดร.รชฏ กาญจนวณิชย ผูเช่ียวชาญดานอาคารสูงและผูบุกเบิกการสรางอาคารสูงในประเทศ
ไทยมากอนผูใด ศาสตราจารย ดร.อรุณ สรเทศน อดีตอธิการบดีจุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย ผูเช่ียวชาญทางดาน
วิศวกรรมสุขภิบาล นายชูชาติ กําภู อดีตอธิบดีกรมชลประทาน ผูบุกเบิกสรางเขื่อนและระบบชลประทาน 
ศาสตราจารย ดร. บุญรอด บิณฑสัณห ผูเปลี่ยนระบบไฟฟา 110 โวลต มาเปน 220 โวลต และทําใหระบบไฟฟาของ
ประเทศมีความมั่นคงสืบเนื่องมาจนถึงทุกวันนี้ ดร.ศิริลักษณ จันทรางศุ ก็เปนวิศวกรอีกทานหนึ่งที่มีผลงานออก
แบบกอสรางสิ่งสําคัญมากหลาย ทั้งอาคารสูง และทุนลอยในทะเล  
 
 ความจริงแลววิศวกรสําคัญๆ ของไทยยังมีอีกมากทานดวยกัน แตนาเสียดายที่ประวัติของทานเหลานี้อาจ
จะสูญหายไปตามกาลเวลาเสียแลว และคงจะตองใชเวลาอีกมากในการคนหาประวัติของทานมาเผยแพรเกียรติให
เยาวชนรุนหลังรูจัก 
 
 

……………. 


